VwV Verkehrstberwachung

Verwaltungsvorschrift
des Sachsischen Staatsministeriums des Innern
zur Uberwachung des StraRenverkehrs
(VwV Verkehrsiiberwachung - VwV VKU)
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A
Allgemeines

1.
Begriffsbestimmung

Verkehrsiberwachung umfasst alle MaBnahmen im 6ffentlichen Verkehrsraum zur Abwehr von
Gefahren, die vom Verkehr ausgehen oder den Verkehrsteilnehmern drohen, zur Beseitigung von
Verkehrsstérungen und zur Verhinderung und Verfolgung von VerkehrsverstéRen.

.
Geltungsbereich und Zustandigkeiten

1. Die Regelungen dieser Verwaltungsvorschrift gelten flr den Polizeivollzugsdienst und die
gemaR der Verordnung der Sachsischen Staatsregierung uber Zustandigkeiten nach dem
Gesetz Uber Ordnungswidrigkeiten (Ordnungswidrigkeiten-Zustandigkeitsverordnung -
OWiZuVO) vom 16. Juli 2008 (SachsGVBI. S. 481), zuletzt geandert durch Artikel 4 der
Verordnung vom 2. April 2014 (SachsGVBI. S. 260, 261), in der jeweils geltenden Fassung,
ortlich zustandigen Verwaltungsbehoérden.

https://www.revosax.sachsen.de Fassung vom 20.06.2014 Seite 1 von 13


https://www.revosax.sachsen.de/Text.link?stid=12350

VwV Verkehrstiberwachung

2. Far die Verfolgung und Ahndung von Verkehrsordnungswidrigkeiten sind gemaB § 35 Abs. 1,
§ 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten (OWiG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 19. Februar 1987 (BGBI. | S. 602), das zuletzt durch Artikel 18 des
Gesetzes vom 10. Oktober 2013 (BGBI. 1 S. 3786, 3796) geandert worden ist, § 26 Abs. 1 des
StraBenverkehrsgesetzes (StVG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Marz 2003
(BGBI. 1S. 310, 919), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 28. August 2013 (BGBI. |
S. 3313) geandert worden ist, § 44 Abs. 1 der StraBen-Verkehrsordnung (StVO) vom
6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367) und §§ 2 bis 4 OWiZuVO die entsprechenden
Verwaltungsbehdrden zustandig. Diese sind damit unbeschadet der Zustandigkeit des
Polizeivollzugsdienstes befugt, auch die flr die Verfolgung und Ahndung von
Verkehrsordnungswidrigkeiten erforderliche Uberwachung des Verkehrs gemaR
GroBbuchstabe B vorzunehmen.

3. Die Uberwachung des Verkehrs auf Bundesautobahnen erfolgt ausschlieBlich durch den
Polizeivollzugsdienst.
4. Die Uberwachung des ruhenden Verkehrs ist keine vorrangige Aufgabe des

Polizeivollzugsdienstes, soweit von den Verkehrsverstéen keine unmittelbare Gefahr oder
konkrete Verkehrsbehinderung ausgeht. Die ortlich zustandigen Verwaltungsbehdérden sind fur
die Uberwachung des ruhenden Verkehrs zustandig, soweit sie von ihrem Recht gemaR § 1

Nr. 1 der Verordnung des Sachsischen Staatsministeriums des Innern Uber die Wahrnehmung
polizeilicher Vollzugsaufgaben durch gemeindliche Vollzugsbedienstete vom

19. September 1991 (SachsGVBI. S. 355), die durch Verordnung vom 23. August 2001
(SachsGVBI. S. 577) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung, Gebrauch gemacht
haben.

5. Das Anhalterecht nach § 36 Abs. 5 StVO steht nur Polizeivollzugsbeamten zu.

Il.
Planung und Koordinierung der MaBnahmen des Polizeivollzugsdienstes und der
Verwaltungsbehorden

1. Verkehrsiberwachungsmafinahmen sind vorrangig auf die Reduzierung der Anzahl der
Verkehrsunfalle und die Minderung der Unfallfolgen sowie den Schutz schwacher
Verkehrsteilnehmer auszurichten. Grundlage fir die Planung der MaBnahmen bildet
insbesondere eine standige Auswertung der 6rtlichen Unfalluntersuchungen, vor allem eine
Analyse der elektronischen Unfalltypenkarte. Dabei kommen folgende Schwerpunkte in

Betracht:
a) Ortliche,
b) zeitliche,
c) unfallursachen- und deliktsbezogene,
d) verkehrsteilnehmer- und verkehrsartenbezogene sowie
e) verkehrsraumbezogene.
2. Zur Gewahrleistung einer effektiven Verkehrsiberwachung und zur Erzeugung eines maoglichst

hohen Uberwachungsdruckes ist eine gegenseitige Ergéanzung der
Verkehrsiberwachungsmaflnahmen des Polizeivollzugsdienstes und der ortlich zustandigen
Verwaltungsbehdrden anzustreben. Dazu hat zwischen dem Polizeivollzugsdienst und den
zustandigen Verwaltungsbehdrden eine regelmalige Abstimmung der MaBnahmen,
mindestens zweimal jahrlich, zu erfolgen. Insbesondere sind Geratestandorte und
Uberwachungszeitrdume zu koordinieren.

3. Das Staatsministerium des Innern legt unter Einbeziehung der Polizeidirektionen und der
Landesdirektion Sachsen sowie unter Berucksichtigung von europa- und bundesweiten
Zielstellungen jeweils bis Jahresende Schwerpunkte fir landesweite
Verkehrsuberwachungsmafinahmen und Verkehrssicherheitsaktionen des Folgejahres fest.

4. Die Polizeidirektionen erstellen jahrlich Verkehrssicherheitslagebilder und Konzeptionen fir die
systematische Verkehrsiberwachung. Erforderlichenfalls sind lagebezogene
Einzelkonzeptionen zu ortlich spezifischen Schwerpunkten, soweit moglich unter Heranziehung
von Sonderauswertungen der elektronischen Unfalltypenkarte, zu erstellen.

5. Die Polizeidirektionen sollen die KontrollmaBnahmen mit den benachbarten Dienststellen, auch
angrenzender Bundeslander, abstimmen. Gemeinsame grenzlberschreitende
VerkehrsiberwachungsmaBnahmen sollen mit den Partnerdienststellen der Republik Polen und
der Tschechischen Republik vereinbart werden.
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6. Ungeachtet der Bestimmungen aus den Nummern 1 bis 5 setzt die Verkehrsiiberwachung
aufgrund ihrer generalpraventiven Wirkung keine Unfallauffalligkeit am Ort ihrer Durchflihrung
voraus.

V.

Zusammenarbeit mit privaten Personen oder Institutionen

1. Die Verkehrsiuberwachung ist als Teilbereich der Gefahrenabwehr eine polizeiliche und damit
hoheitliche Aufgabe im Sinne des Artikels 33 Abs. 4 des Grundgesetzes. Private Personen und
Institutionen dirfen Verkehrsordnungswidrigkeiten deshalb nicht verfolgen oder ahnden. |hr
Einsatz ist auf technisch-manuelle Hilfsdienste als Verwaltungshelfer zu beschranken, die keine
eigenen Ermessensentscheidungen in Bezug auf die Verfolgung und Ahndung der Tat

beinhalten.
2. Technisch-manuelle Hilfsdienste im Sinne der Nummer 1 sind beispielsweise:
a) die Bereitstellung der Uberwachungstechnik,
b) das Einlegen und die Entnahme des Filmmaterials oder elektronischer Speichermedien,
c) das Entwickeln des Filmmaterials,
d) das Auslesen elektronischer Speichermedien oder das technische Aufbereiten der
Messdateien flr die Bearbeitungssysteme der Verwaltungsbehérden sowie
e) bei stationarer Geschwindigkeits- oder Rotlichtiuberwachung das Aufstellen und
Justieren der Gerate.
3. Die Verantwortung fiir die UberwachungsmaRnahme tragt der am Geréat ausgebildete

offentliche Bedienstete, der bei der mobilen Messung anwesend sein muss.

V.
Einsatz technischer Gerate

1. Beim Einsatz von Verkehrsuberwachungstechnik sind die Bedienungsanleitung des Herstellers
in der jeweils geltenden Fassung und der Zulassungsschein der Physikalisch-Technischen
Bundesanstalt zu beachten.

2. Beim Einsatz von mobiler eichpflichtiger Verkehrsiberwachungstechnik darf nur daftr
nachweislich ausgebildetes Bedienpersonal eingesetzt werden.

3. Der Auf- und Abbau technischer Gerate hat unter Berucksichtigung der Eigensicherung und der
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer zu erfolgen.

4, Auf Autobahnen und autobahnahnlich ausgebauten StraRen sind Fahrzeuge, die im Rahmen

der Verwendung technischer Gerate eingesetzt werden, grundsatzlich auRerhalb von
Fahrbahnen und Seitenstreifen aufzustellen.

5. Vor der Inbetriebnahme ist die Gultigkeit der Eichung des Messgerates zu Uberprifen.

6. Die Einhaltung der verfahrenserheblichen Vorgaben der Gebrauchsanweisung ist vor jedem
Messeinsatz zu protokollieren. Durch den Polizeivollzugsdienst ist ein einheitlicher Vordruck zu
nutzen.

VI.

Datenschutz, Aufbewahrung und Anforderung von Beweismitteln

1. Beweismittel im Sinne dieser Verwaltungsvorschrift sind aufgenommene Lichtbilder,
Videoaufzeichnungen und andere elektronische Daten, welche personenbezogene Angaben
enthalten und zur Verfolgung von Verstoen gespeichert wurden.

2. Die Erhebung personenbezogener Daten durch Videoaufzeichnungen oder Lichtbildaufnahmen
ist nur bei Vorliegen eines Anfangsverdachts der Begehung einer Ordnungswidrigkeit oder
Straftat zulassig. Die Aufzeichnung ist auf den beweiserheblichen Geschehensablauf zu
begrenzen.

3. Die Aufbewahrung von Beweismitteln richtet sich im Ordnungswidrigkeitenverfahren nach
§ 49¢c OWIG , im Strafverfahren nach §§ 483 ff. der Strafprozessordnung (StPO). Die
Beweismittel sind zu l6schen, wenn diese nicht mehr im jeweiligen Ordnungswidrigkeiten- oder
Strafverfahren erforderlich sind, jedoch spatestens nach drei Jahren. Dies gilt nicht, wenn das
jeweilige Verfahren noch nicht abgeschlossen ist oder die zustandige Verfolgungsbehorde eine
andere Weisung erteilt. Werden in der Polizeidienststelle Kopien der an die
Verfolgungsbehoérde Ubergebenen Daten angefertigt, sind diese spatestens nach einem Jahr zu
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|6schen.

4. Die Beweismittel werden vom Akteneinsichtsrecht der betroffenen Person nach § 49 Abs. 1
OWIiG und des Verteidigers nach § 147 StPO, gegebenenfalls in Verbindung mit § 46 Abs. 1
OWiG, umfasst.

5. Ersuchen der Verfolgungsbehérden um Ubersendung von entsprechenden Videosequenzen
und Einzelbildern ist, im Regelfall durch die Anfertigung einer Kopie auf einem geeigneten
Datentrager, nachzukommen. Videoaufzeichnungen kénnen fur die Akteneinsicht in ein
anderes Format, je nach technischer Ausstattung, konvertiert werden.

6. Bei Ordnungswidrigkeitenverfahren kann dem Antrag der betroffenen Person auf Akteneinsicht
gemaR § 49 Abs. 1 OWiG dadurch entsprochen werden, dass eine Einsichtnahme in Lichtbilder
und Videoaufzeichnungen in der Polizeidienststelle erfolgt. Die Entscheidung Uber die
Gewahrung der Akteneinsicht obliegt stets der zustandigen Verfolgungsbehoérde und ist im
Vorgang zu vermerken.

7. Im Strafverfahren und gerichtlichen BuRBgeldverfahren entscheiden gemaR § 147 Abs. 5 StPO je
nach Verfahrensstand die Staatsanwaltschaft oder das mit der Sache befasste Gericht Uber die
Gewahrung der Akteneinsicht. Bei gerichtlichen BuBgeldverfahren wird auf die Regelungen des
§ 49 Abs. 2 OWIiG hingewiesen.

8. Vor der Versendung von Lichtbildern, die der Identifizierung des Fahrers dienen, sind
Bildbereiche, in denen sich unbeteiligte Personen befinden kénnten, insbesondere
Beifahrerbereiche, unkenntlich zu machen. In diesen Fallen ist im Anschreiben ein Hinweis
aufzunehmen, dass diese Bereiche generell unkenntlich gemacht werden, unabhangig davon,
ob sich dort eine Person befindet oder nicht. Von der Regelung darf abgewichen werden, wenn
im Verfahren die Identifizierung dieser Person erforderlich ist.

B
MaBnahmen der Verwaltungsbehérden

Die Verwaltungsbehdrden betreiben die Uberwachung des ruhenden Verkehrs, mobile und stationare
Geschwindigkeitsiberwachungen in Form von Durchfahrtskontrollen sowie die stationare Uberwachung
von RotlichtverstéRen an Lichtzeichenanlagen.

C
MaBnahmen des Polizeivollzugsdienstes

Umfang
1. Die MaBnahmen des Polizeivollzugsdienstes umfassen die Kontrolle der Verkehrsteilnehmer,
die Uberprifung der Fahrzeuge sowie die Beobachtung des Verkehrsraumes.
2. Die Kontrollen der Verkehrsteilnehmer sind auf die in den Verkehrssicherheitslagebildern

erkannten Hauptunfallursachen und Risikogruppen auszurichten. Zur Vermeidung schwerer
Unfallfolgen sind VerkehrstiberwachungsmaBnahmen auBerdem in den MaBnahmenfeldern:

a) Geschwindigkeit,

b) Alkohol, Drogen und andere berauschende Mittel,
c) Sicherheitsgurte und Kinderrickhalteeinrichtungen,
d) Abstand sowie
e) gewerblicher und Guter- und Personenverkehr sicherzustellen.
3. Feststellungen, die auf nicht nur voribergehende Mangel hinsichtlich der Eignung oder

Befahigung einer Person zum FUhren von Kraftfahrzeugen schliefen lassen, sind gemaR § 2
Abs. 12 StVG den Fahrerlaubnisbehdérden mitzuteilen und zu begrinden.

4, Uberprifungen der Fahrzeuge sollen insbesondere ausgerichtet werden auf:
a) das Vorhandensein der erforderlichen Zulassung zum StraBenverkehr,
b) das Vorhandensein und die Gultigkeit der erforderlichen Betriebserlaubnis, vor allem im
Zusammenhang mit technischen Veranderungen,
c) den verkehrs- und betriebssicheren Zustand,
d) mitzufihrende fahrzeugbezogene Dokumente,
e) die Termineinhaltung der vorgeschriebenen Fahrzeuguntersuchungen,
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f) das Mitfuhren vorgeschriebener Ausristungsgegenstande,
g) die Einhaltung der zulassigen Abmessungen, Lasten und Massen,
h) die ordnungsgemafBe Sicherung der Ladung sowie
i) die Besetzung.
5. Bei der Beobachtung des Verkehrsraumes sollen unfallbeglnstigende Faktoren und Mangel
erkannt und der Strallenverkehrsbehérde mitgeteilt werden. Das betrifft insbesondere:
a) den Erhaltungszustand von Fahrbahnen,
b) Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen,
c) Stérungen durch Uberlastung der StraRe und
d) unangepasste Signalisierung des Verkehrs.
6. Zur Gefahrenabwehr trifft der Polizeivollzugsdienst die unaufschiebbar notwendigen

Erstmafnahmen. Bei absehbar langer andauernden Verkehrsregelungs- oder
Verkehrssicherungsmafnahmen ist auf eine schnellstmégliche Ubergabe an die zustandige
Behorde hinzuwirken.

il.
Anhalte- und Kontrollgrundsatze

1. Kontrollen des Polizeivollzugsdienstes zur Uberwachung des StraRenverkehrs sind
grundsatzlich als Anhaltekontrollen durchzufihren. Die Kontrollen sind mdglichst ganzheitlich
durchzuflihren. Demnach sollen neben der Sicherheit des Fahrzeuges und der Eignung des
Fahrzeugflhrers auch die Belange der Kriminalitatsbekampfung bericksichtigt werden.

2. Das Anhalten hat unter Bertcksichtigung der Eigensicherung und der Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer zu erfolgen. Auf StraBen-, Witterungs-, Sicht- und Verkehrsverhaltnisse ist
RUcksicht zu nehmen. Es ist grundsatzlich Warnkleidung zu tragen.

3. Haltezeichen sind rechtzeitig und deutlich zu geben.

4. Die Verkehrsteilnehmer sollen in einem Gesprach Uber das Ziel der polizeilichen MaBhahme
informiert sowie Uber die mit dem Fehlverhalten verbundenen Gefahren aufgeklart werden.

5. Die Durchfuhrung einer Verkehrskontrolle ist auf Verlangen gegenuber der kontrollierten
Person zu bescheinigen.

6. Fahrzeuge exterritorialer Personen, der Bundeswehr, von Truppen anderer NATO-

Mitgliedstaaten, des Rettungsdienstes, der Feuerwehr, des Katastrophenschutzes sowie des
Zolldienstes und der Polizei sind nur aus konkretem Anlass anzuhalten und zu kontrollieren.
Kraftomnibusse im Linienverkehr, einschlieBlich Sonderformen des Linienverkehrs, wie die
Schulerbeférderung, sind moéglichst nur an Ausgangs- oder Endpunkten zu Gberprtfen.

D
EinzelmafBnahmen

Regelungen zu einzelnen MaRnahmen der Verkehrsiberwachung werden in den Anlagen 1 bis 7
getroffen.

E
Inkrafttreten und AuBerkrafttreten

Diese Verwaltungsvorschrift tritt am Tage nach ihrer Ver6ffentlichung in Kraft. Gleichzeitig tritt die
Verwaltungsvorschrift des Séchsischen Staatsministeriums des Innern zur Uberwachung des
StraBenverkehrs vom 1. April 1998 (nicht verdéffentlicht), geandert durch die Verwaltungsvorschrift
vom 20. August 2003 (nicht veroéffentlicht), zuletzt enthalten in der Verwaltungsvorschrift vom

6. Dezember 2013 (SachsABI. SDr. S. S 808), auBer Kraft.

Dresden, den 21. Mai 2014
Der Staatsminister des Innern
Markus Ulbig

Anlage 1
(zu GroBbuchstabe D)

Geschwindigkeitsiiberwachung
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1. Allgemeine Regelungen
a) Beim Einsatz von Geschwindigkeitsmessgeraten ist vor jedem Messeinsatz die
Beschilderung zu Uberprifen.
b) Der Abstand zwischen der Ortstafel oder einem anderen die Geschwindigkeit

herabsetzenden Verkehrszeichen und der Messstelle soll grundsatzlich

mindestens 150 Meter betragen. In begrindeten Ausnahmefallen, wie beispielsweise
Gefahrenstellen, Gefahrzeichen oder Geschwindigkeitstrichtern, kann dieser Wert
unterschritten werden.

c) Auch bei Messungen des abflieBenden Verkehrs sind die fur eine ldentifizierung des
Fahrzeugfuhrers erforderlichen Malnahmen zu treffen. Dazu ist grundsatzlich ein
Identifizierungsfoto durch eine zweite Kamera zu fertigen oder das Fahrzeug

anzuhalten.
d) Mit dem Messprotokoll sind die Messfilme oder Messdateien, soweit vorhanden, an die
zustandige Verfolgungsbehdrde zur Auswertung zu Ubersenden.
2. Radar-Geschwindigkeitsmessgerate

Radar-Geschwindigkeitsmessgerate sind grundsatzlich auBerhalb von Bundesautobahnen und
zur Messung des zuflieBenden Fahrzeugverkehrs einzusetzen.

3. Geschwindigkeitsmessgerate mit Einseitensensoren )
Geschwindigkeitsmessgerate mit Einseitensensoren dlrfen zur gleichzeitigen Uberwachung
beider Verkehrsrichtungen eingesetzt werden.

4, Laser-Geschwindigkeitsmessgerate
a) Laser-Handmessgerate ohne Dokumentation

aa) Der Einsatz darf nur dort erfolgen, wo ein Anhalten des gemessenen Fahrzeuges
am Aufstellort des Messgerates maoglich ist.

bb) Der Einsatz erfolgt grundsatzlich auBerhalb von Dienstfahrzeugen und zur
Messung des zuflieBenden Verkehrs.

cc) Das gemessene Fahrzeug ist anzuhalten. Das festgestellte Messergebnis soll
dem Fahrzeugfuhrer am Gerat gezeigt werden. Die einzelnen Messungen sind
zusatzlich zum Messprotokoll zu dokumentieren. Erst danach sind die im Display
angezeigten Werte zu l6schen. Ein Verzicht oder eine Verweigerung der
Einsichtnahme ist zu protokollieren.

b) Laser-Geschwindigkeitsmessgerate mit Fahrzeugdokumentation
aa) Es ist der zuflieBende Fahrzeugverkehr zu messen.
bb)  Frontfoto- oder Frontvideoaufnahmen sind zu fertigen.
5. Toleranzen

a) Bei Geschwindigkeitsmessungen mit technischen Messgeraten sind als Messtoleranz
von Messwerten bis 100 km/h 3 km/h und von Messwerten Uber 100 km/h 3 Prozent des
Messwertes, aufgerundet auf den nachsten ganzzahligen Wert, abzuziehen.

b) Verbleibt nach Abzug der Toleranzwerte eine Uberschreitung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 5 km/h, ist in der Regel von einer Verfolgung
abzusehen.

6. Nachfahren ohne geeichtes Messgerat
a) Bei erheblichen Geschwindigkeitsiberschreitungen kommen in Ausnahmefallen auch

Geschwindigkeitsmessungen durch Nachfahren mit Polizeifahrzeugen ohne geeichte
Messgerate in Betracht. Diese Methode ist ein von der Rechtsprechung anerkanntes
Verfahren. Voraussetzung ist eine nachvollziehbare, beweis- und rechtssichere
Dokumentation.

b) Zur Vermeidung von Zweifeln an der Verwertbarkeit der ermittelten Geschwindigkeit
sind grundsatzlich folgende, sich aus der Rechtsprechung ergebende, Bedingungen zu
berlcksichtigen:

aa) gute Sichtverhaltnisse,

bb) Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug in Metern etwa den halben bis maximal
ganzen Wert, den der Tachometer des nachfahrenden Fahrzeuges in Kilometern
pro Stunde anzeigt,

cc) Nachfahrstrecke rund das Fiinffache des Abstandes und
dd) Ablesen des Tachometers in kurzen Abstanden.
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c) Vom abgelesenen Geschwindigkeitswert sind 20 Prozent als Toleranz abzuziehen. Das
Ergebnis ist anschlieBend auf den nachsten ganzzahligen Wert abzurunden. Der VerstoR
ist grundsatzlich nur zu verfolgen, wenn die vorwerfbare Geschwindigkeit nach
vorgenannter Rechnung mindestens 15 km/h Gber der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit liegt.

d) Nach der Geschwindigkeitsmessung ist das betreffende Fahrzeug grundsatzlich
anzuhalten.
7. Feststellung von GeschwindigkeitsverstéBen anhand von Kontrollgeraten
a) Bei Fahrzeugen, die mit Kontrollgeraten ausgertstet sein missen, kdnnen die

Aufzeichnungen dieser Gerate zur Verfolgung und Ahndung von
GeschwindigkeitsverstéRen herangezogen werden.

b) Die Verfolgung und Ahndung von Geschwindigkeitsverstéen ist in der Regel auf den
Kontrolltag und den vorangegangenen Arbeitstag zu beschranken. Als zulassige
Hochstgeschwindigkeit ist die flr das jeweilige Fahrzeug geltende zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf Autobahnen zugrunde zu legen, es sei denn, die
Uberschreitung einer anderen zuldssigen Héchstgeschwindigkeit ist zweifelsfrei

beweisbar.

C) Als Toleranzwert sind von den aufgezeichneten Geschwindigkeiten 6 km/h zugunsten
der betroffenen Person abzuziehen.

d) Daten digitaler Kontrollgerate sind zu sichern. Ausdrucke zu

Geschwindigkeitsiberschreitungen oder die Auswertung von Geschwindigkeitsdaten
sind der Anzeige beizuflugen.

e) Schaublatter analoger Kontrollgerate sind, wenn erforderlich, als Beweismittel
sicherzustellen oder zu beschlagnahmen.

Anlage 2
(zu GroBBbuchstabe D)

Verkehrsiuberwachung durch videografische Aufzeichnungen des Polizeivollzugsdienstes im

StraBenverkehr
1. Die Verkehrsiberwachung durch videografische Aufzeichnungen soll insbesondere zur
Feststellung und zum Nachweis folgender Fehlverhaltensweisen dienen:
a) Fehler beim Uberholen,
b) verkehrsgefahrdende Fahrbahnbenutzung,
C) ungenugender Sicherheitsabstand,
d) erhebliche Geschwindigkeitstiberschreitung und
e) Uberwachung von Lichtzeichenanlagen.
2. Einsatz von Videofahrzeugen
a) Allgemeine Regelungen flr den Betrieb

aa) Der Einsatz von Videofahrzeugen erfolgt vorrangig im flieBenden Verkehr auf
Bundesautobahnen und anderen Straen auRerhalb geschlossener Ortschaften.
Eine zeitweilig stationare Uberwachung, wie an Lichtzeichenanlagen oder
FuBgangeriberwegen, kommt nur in Ausnahmefallen in Betracht.

bb) Die Besatzung eines Videofahrzeuges besteht aus zwei Beamten, dem
sogenannten Videotrupp. Der Fahrer muss an einem flr diese Zielgruppe
bestimmten Sicherheits- und Gefahrentraining teilgenommen haben. Die
Teilnahme ist innerhalb von funf Jahren zu wiederholen. Der Bediener der
Videoanlage muss im Besitz der Bedienberechtigung sein. Beim Einsatz ist der
Fahrzeugflhrer flr den verkehrs- und fahrtechnischen Ablauf verantwortlich, der
zweite Beamte bedient die Videoanlage und soll die fur den
Uberwachungsvorgang wesentlichen Beobachtungen dokumentieren.

cc) Der Reifendruck des Fahrzeuges ist taglich vor Beginn und nach Ende des
Einsatzes zu kontrollieren und zu dokumentieren. Vor Beginn des Einsatzes muss
er der Sollvorgabe des Fahrzeugherstellers und nach dem Einsatz mindestens
diesem Wert entsprechen. Nach Umrlstung des Fahrzeuges von Winter- auf
Sommerreifen oder der Umrlstung der angetriebenen Achsen auf Reifen einer
anderen GroéBe ist das Fahrzeug zu eichen.
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dd) Der Videorecorder bleibt wahrend der gesamten Verfolgungsfahrt auf
~Aufnahme” geschaltet. Nach der Dokumentation des VerkehrsverstoRes ist das
betreffende Fahrzeug grundsatzlich anzuhalten. Auch der Anhaltevorgang soll im
Video erfasst werden.

ee) Die Videosequenz der Verfolgungsfahrt ist der betroffenen Person grundsatzlich
bereits im Videofahrzeug vorzufiihren. Dabei ist der Sachverhalt zu erértern, um
neben der sicheren Beweisfihrung im Einzelfall die Akzeptanz des Vorhaltes zu
fordern.

b) Besondere Regelungen fur die Geschwindigkeitsuberwachung

aa) Bei Geschwindigkeitsmessungen ist das verfolgte Fahrzeug so abzubilden, dass
eine zuverlassige nachtragliche Bewertung von Anderungen des Abstandes zum
verfolgten Fahrzeug maéglich ist.

bb) Vom festgestellten Geschwindigkeitswert sind bei Messwerten bis 100 km/h 5
km/h und bei Messwerten Gber 100 km/h 5 Prozent des Messwertes als Toleranz
abzuziehen. Das Ergebnis ist zugunsten der betroffenen Person auf den nachsten
ganzzahligen Wert abzurunden.

c) Besondere Regelungen fiir die Uberwachung des Sicherheitsabstandes

aa) Die Uberwachung des Sicherheitsabstandes soll mit Videofahrzeugen im
flieBenden Verkehr nur dann erfolgen, wenn sichergestellt werden kann, dass
das Abstandsverhalten von zwei Fahrzeugen im Video nachtraglich eindeutig
bewertet werden kann.

bb) Die Geschwindigkeit ist Uber mindestens 300 m Fahrtstrecke zu messen. Der
Abstand des Uberwachten Fahrzeuges zu dessen Vorausfahrenden darf sich
dabei nicht wesentlich andern. Radaufstandspunkte beider Fahrzeuge muissen
wahrend der Messung sichtbar sein.

cc) Die Ermittlung des vorwerfbaren Abstandwertes erfolgt nachtraglich im Video
und innerhalb der Geschwindigkeitsmessung. Fir die Ermittlung des
vorgeschriebenen Mindestabstandes ist der toleranzbereinigte
Geschwindigkeitswert heranzuziehen. Bei der Abstandsbewertung sind
Unsicherheiten der Positionsermittlung der Fahrzeuge zugunsten der betroffenen
Person zu bericksichtigen. Alle Berechnungen sind der
Ordnungswidrigkeitenanzeige beizuflgen.

d) Bearbeitung von Vorgangen

aa) Nach dem Einsatz sind die Videosequenzen, die zu einer Ordnungswidrigkeiten-
oder Strafanzeige flhren, aufzubewahren.

bb) Ausgewahlte Einzelbilder des Videos sind wie sonstige Fotos zu behandeln und
dem Vorgang als Lichtbildmappe beizufligen.

cc) Soweit erforderlich, sind in der Sachverhaltsschilderung weitere Angaben,
beispielsweise zu Abstandsverhalten, Witterung oder StraBenverhaltnissen,

aufzunehmen.
dd) Es ist zu vermerken, ob die Videoaufzeichnung vor Ort vorgefihrt wurde.
3. Uberwachung des Sicherheitsabstandes durch Einsatz von Abstandsmesstechnik
a) Allgemeine Regelungen

aa) Der Einsatz von Abstandsmesstechnik erfolgt zur Verfolgung von
AbstandsverstdofBen an dafir speziell vorbereiteten Fahrbahnabschnitten und
grundsatzlich auf Bundesautobahnen.

bb)  Abstandskontrollen sind grundsatzlich Durchfahrtskontrollen. In Abhangigkeit
von den ortlichen Gegebenheiten kdnnen Anhaltekontrollen durchgefihrt
werden.

cc) Die Uberwachung soll sich auf buRgeldbewehrte AbstandsverstdRe
konzentrieren. AbstandsverstdRe, welche als geringfligige Ordnungswidrigkeit
einzustufen sind, sind in der Regel nicht zu verfolgen.

dd) Aufgrund der erforderlichen Geschwindigkeitsberechnung kénnen auch
Geschwindigkeitsverstofle und nicht ausreichende Geschwindigkeitsdifferenzen
bei Uberholvorgangen festgestellt und geahndet werden. Die Uberwachung des
Sicherheitsabstandes zu vorausfahrenden Fahrzeugen hat jedoch Prioritat.
Weitere tateinheitlich begangene VerstdlRe sollen geahndet werden.
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ee) Erforderliche Toleranzen bei der Geschwindigkeitsberechnung werden durch die
Auswertesoftware berlicksichtigt. Auf die ermittelten Abstande werden keine
zusatzlichen Toleranzen gewahrt.

ff) Verbleibt bei GeschwindigkeitsverstoBen nach Abzug der Toleranzwerte eine
Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 5 km/h,
ist in der Regel von einer Verfolgung abzusehen.

gg) Jeder Einsatz ist unter einer Vorgangsnummer zu erfassen. Der Messeinsatz,
einschlieBlich der Videografie der Verkehrsvorgange an der Messstelle, und die
nachfolgende Auswertung der Videoaufzeichnungen sind zu protokollieren.

b) Besondere Regelungen

aa) Messstellen sind auf Vorschlag der Polizeidirektionen einzurichten. Der
Hochschule der Sachsischen Polizei (FH), Fortbildungszentrum Bautzen
(Fortbildungszentrum Bautzen), obliegen die Vorabbewertung der
Fahrbahnabschnitte, die Beantragung der erforderlichen Markierungsarbeiten
beim Landesamt flr StraBenbau und Verkehr und die Vermessung der
Messstellen. Das Fortbildungszentrum Bautzen fertigt auBerdem das
Referenzvideo, nimmt dessen Auswertung vor und erteilt bei Eignung die
Freigabe der Messstelle durch Anlegen der Messstellendatei auf dem
Auswerterechner der Dienststelle. Referenzvermessungen sind bis zur Anderung
von Markierungen oder baulichen Veranderungen an der Fahrbahn im Bereich
der Messstelle gultig. Die Unterlagen sind durch das Fortbildungszentrum
Bautzen aufzubewahren.

bb) Dem Fortbildungszentrum Bautzen obliegt auch die Betreuung der zur
Auswertung eingesetzten Software.

c) Auswertung und Bearbeitung von Vorgangen

aa) Die Auswertung der Aufzeichnungen erfolgt grundsatzlich in der
Polizeidienststelle. Die Dateien der Auswertungen sind auf einem Datentrager,
der mit der Vorgangsnummer zu kennzeichnen ist, zu speichern.

bb) Der Datentrager ist gemeinsam mit dem Messprotokoll an die zustandige
Verfolgungsbehoérde zu Gbergeben. Sofern die entsprechenden Voraussetzungen
flr eine gesicherte elektronische Datenubertragung vorliegen, kann die
Ubermittlung per Datentransfer erfolgen. Die Videoaufzeichnungen und die von
der Anlage erzeugten Einzelbilder sind in der Polizeidienststelle aufzubewahren.

Anlage 3
(zu GroBbuchstabe D)

Alkohol und Drogen im StraBenverkehr

1. Auf Grund der Uberdurchschnittlich schweren Folgen bei Verkehrsunfallen, die durch den
Konsum von Alkohol, Drogen und anderen berauschenden Mitteln verursacht werden, und weil
der Konsum verkehrsgefahrdende Verhaltensweisen im StraBenverkehr begunstigt, soll bei
Verkehrskontrollen ein besonderes Augenmerk auf die Feststellung und Sanktionierung dieser
Delikte gelegt werden. Gezielte Kontrollen der Fahrtiichtigkeit sind schwerpunktbezogen und
regelmaBig zu planen und durchzufihren.

2. Bei Indizien fUr einen Anfangsverdacht einer unter der Einwirkung von Alkohol oder anderer
berauschender Mittel begangenen Straftat oder Ordnungswidrigkeit soll zur Erhartung des
Anfangsverdachts eine freiwillige Atemalkoholmessung oder ein freiwilliger Drogenvortest
durchgeflhrt werden. Es ist entsprechend der Gemeinsamen Verwaltungsvorschrift des
Sachsischen Staatsministeriums des Innern, des Sachsischen Staatsministeriums der Justiz und
des Sachsischen Staatsministeriums flr Soziales, Gesundheit, Jugend und Familie Uber die
Feststellung von Alkohol-, Medikamenten- und Drogeneinfluss bei Straftaten und
Ordnungswidrigkeiten und die Sicherstellung und die Beschlagnahme von Flhrerscheinen
(VwV Alkohol-, Medikamenten-, Drogeneinfluss) vom 28. Juni 2000 (SachsABI. S. 646), zuletzt
enthalten in der Verwaltungsvorschrift vom 6. Dezember 2013 (SachsABI. SDr. S. S 808), in der
jeweils geltenden Fassung, zu verfahren.

3. Bei Zweifeln an der Fahrtlchtigkeit der betroffenen Person ist die Weiterfahrt zu untersagen.

4. Bei Verdacht auf Mangel hinsichtlich der Eignung der Person zum Flihren von Kraftfahrzeugen
ist entsprechend GroRbuchstabe C Ziffer | Nr. 3 dieser Verwaltungsvorschrift zu verfahren.
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Anlage 4
(zu GroBbuchstabe D)

Uberwachung des gewerblichen Personen-,
Guter- und Gefahrgutverkehrs

1. Die Uberwachung richtet sich nach der Verordnung Uber technische Kontrollen von
Nutzfahrzeugen auf der StralRe (TechKontrollV) vom 21. Mai 2003 (BGBI. I S. 774), zuletzt
geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 19. Dezember 2011 (BGBI. | S. 2835), in der
jeweils geltenden Fassung. Die Uberpriifung von Transporten mit gefahrlichen Giitern richtet
sich nach der Verordnung Uber die Kontrollen von Gefahrguttransporten auf der StralRe und in
den Unternehmen (GGKontrollV) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. Oktober 2005
(BGBI. | S. 3104), geandert durch Artikel 482 der Verordnung vom 31. Oktober 2006 (BGBI. |
S. 2407, 2468), in der jeweils geltenden Fassung.

2. Die Uberpriifung der Beachtung von Bestimmungen des Fahrpersonalrechts hat sich vorrangig
auf die Einhaltung der Lenk- und Ruhezeiten zu konzentrieren.

3. Die Uberwachung des gewerblichen Personen-, Glter- und Gefahrgutverkehrs, einschlieBlich
des GroBraum- und Schwerverkehrs, ist auf folgende Schwerpunkte auszurichten:

a) Einhaltung der geltenden Héchstgeschwindigkeiten, des Mindestabstandes und
angeordneter Verkehrsbeschrankungen,

b) Sicherung der Ladung nach den anerkannten Regeln der Technik,
c) Einhaltung der zuldssigen Abmessungen, Lasten und Massen,

d) Beachtung der fahrpersonalrechtlichen Vorschriften sowie

e) technischer Zustand der Fahrzeuge.

4, Aufgrund des erforderlichen umfangreichen Spezialwissens und der notwendigen
kontinuierlichen Fortbildung ist eine langerfristige Verwendung der entsprechend
ausgebildeten Beamten fur diese Kontrollen anzustreben. Fur die Kontrollen des gewerblichen
Personen-, Guter- und Gefahrgutverkehrs sind von den Polizeidirektionen speziell ausgeristete
Fahrzeuge vorzuhalten.

Anlage 5
(zu GroBbuchstabe D)

Uberpriifung von Lasten und Massen

1. Allgemeines

a) Kontrollwagungen sind insbesondere dann durchzufihren, wenn Anhaltspunkte
vorliegen, dass zulassige Lasten oder Massen Uberschritten sind. Bei Verfugbarkeit
eines entsprechenden Waagensystems kann eine dynamische Wagung als ein solcher
Anhaltspunkt dienen.

b) Wagescheine oder andere Nachweise, aus denen sich die tatsachliche Gesamtmasse
des Fahrzeuges ergibt oder deren Angaben die Berechnung der tatsachlichen
Gesamtmasse und einen Vergleich mit den Angaben im Fahrzeugschein zulassen, sind
zu prufen und grundsatzlich anzuerkennen. Liegen solche Nachweise nicht vor oder
bestehen begriindete Zweifel an der Richtigkeit der Angaben, kann die Einhaltung der
fur das Fahrzeug geltenden Lasten und Massen auf einer geeichten Waage Uberpruft

werden.
C) Die Kontrollwagung ist nach den Vorschriften der Gebrauchsanweisung zur eingesetzten
Waage durchzufihren. Anforderungen an den Wageort missen erfullt sein.
2. Kontrollwagungen auf Brliickenwaagen
a) Die Gesamtmasse von Fahrzeugen und Zlgen ist grundsatzlich mit einer Wagung zu

ermitteln. Tatsachliche Anhangelasten sind durch Wagen des angekuppelten Anhangers
zu bestimmen.

b) Wenn die verwendete Waage ein anderes Vorgehen nicht ausdricklich zuldsst, sind der
Motor abzustellen, ein Gang einzulegen und die Bremse zu I6sen. Insassen sind mit zu
verwiegen. Das Fahrzeug soll méglichst in Waagenmitte positioniert werden.
Kraftfahrzeuge oder Anhanger, die nicht auf der Bricke stehen, sind grundsatzlich
abzukuppeln.
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c) Achsweises Wagen ist zulassig, wenn die Waage hierflr zugelassen ist. Gleiches gilt bei
Ladungen aus lebenden Tieren oder FlUssigkeiten.
d) Bei ZUgen mit Einachsanhangern sind die Lasten und Massen wie folgt zu ermitteln:
aa) vordere Achslast des Zugfahrzeuges durch Wiegen der Vorderachse des
Zugfahrzeuges,

bb) Gesamtmasse des Zugfahrzeuges durch Wiegen des Zugfahrzeuges mit
angekuppeltem und aulRerhalb der Waage stehendem Anhanger,

cc) hintere Achslast des Zugfahrzeuges durch Subtraktion der vorderen Achslast des
Zugfahrzeuges von der Gesamtmasse des Zugfahrzeuges,

dd) Gesamtmasse des Anhangers durch Wiegen des abgekuppelten Anhangers,
ee) Achslast des Anhangers durch Wagung des angekuppelten Anhangers und

ff) Stltzlast des Anhangers durch Subtraktion der Achslast des Anhangers von der
Gesamtmasse des Anhangers.

99) Die tatsachliche Anhangelast entspricht der Achslast des Anhangers.
3. Kontrollwagungen mit Radlastmessern

a) Radlastmesser dirfen nur achsweise eingesetzt werden, wobei jeweils die gesamte
Achslast mit einer Wagung zu ermitteln ist. Systeme, die eine gleichzeitige Erfassung
aller Radlasten gewahrleisten, sind gemall den Vorgaben fir Brickenwaagen
einzusetzen.

b) Fahrzeuge mit zwei oder mehr Achsen, mit beweglicher Ladung sowie
Langmaterialtransporte auf Fahrzeugen mit Nachlaufern dirfen nur gewogen werden,
wenn ein Hohenausgleich zwischen Aufstandsflache und Wiegeplatte geschaffen wurde.
Der Héhenausgleich entfallt, wenn der Achsabstand groBer als die 200-fache Bauhdhe
der Radlastwaage ist. Es sind alle Achsen des Fahrzeuges oder Zuges nacheinander zu
wagen.

c) Die jeweilige Achslast wird durch Addition der Radlasten der Achse ermittelt. Vor jedem
Auffahren auf die Radlastmesser ist die Nullstellung der Anzeigen zu kontrollieren. Nach
der Wagung der Achse ist eine RUckwartswagung durchzuflhren. Dabei ist der Ablauf in
entgegengesetzter Fahrtrichtung zu wiederholen. Aus den beiden Ergebnissen jeder
Achse ist ein Mittelwert zu bilden. Die Gesamtmasse wird durch die Addition aller
Radlasten ermittelt.

4. Weitere Vorgehensweise, Toleranzen

a) Wird eine Uberschreitung der Lasten oder Massen festgestellt, ist zugunsten der
betroffenen Person bei der Berechnung der vorwerfbaren Uberschreitung der
vorgeschriebene Verkehrsfehlerabzug vorzunehmen.

b) Ermittelte Werte und Berechnungen sind zu dokumentieren. Mindestens zu erfassen
sind:
aa) Ort,

bb) Datum und Zeit,

cc) Fahrzeugkennzeichen,

dd) verwendete Waage,

ee) Glultigkeit der Eichung,

ff) e-Wert,

gg) kontrollierende Beamte und

hh) gegebenenfalls achsweises Wagen.

C) Bei Fahrzeugen mit Liftachssystemen ist zusatzlich die Achsstellung zu dokumentieren.
5. Besonderheiten
a) Fahrzeuge mit hydraulischen oder pneumatischen Systemen zum Ausgleich von

Achslasten, wie Pendelachsen, dirfen nur gewogen werden, wenn ein Vollausgleich der
Achsen eines Regelkreises gewahrleistet ist. Dazu mlssen sich zum Zeitpunkt der
jeweiligen Wagung alle Achsen des Regelkreises auf demselben Héhenniveau befinden.
Wahrend der gesamten Wagung muss der Motor laufen. Die Bremsen sind im Zeitpunkt
der Messwertfeststellung geldst. Eine Achse auBerhalb des von der Wagung betroffenen
Ausgleichskreises ist mittels Unterlegkeil zu sichern. Fur jede Achse ist nach der
Vorwartswagung sofort die Rlickwartswagung durchzufihren. Aus den festgestellten
Achslasten eines jeden Regelkreises ist ein Durchschnittswert zu bilden. Nur dieser
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Wert ist fUr das weitere Verfahren heranzuziehen.

b) Sind keine getrennten Regelkreise feststellbar, werden alle Achsen eines Fahrzeuges
als ein Regelkreis behandelt. Bei Zugmaschinen mit mehreren angetriebenen Achsen
sind die Antriebsachsen wie ein Regelkreis zu betrachten.

C) Bei der Wagung von Mobilkranen ist sicherzustellen, dass sich zu jedem Zeitpunkt der
Verwiegung alle Achsen auf gleichem Héhenniveau befinden. Unterschiedliche
Hoéhenniveaus sind auch zwischen den Wagungen unzuldssig. Eine Mittelung der
Achslasten ist nicht vorzunehmen.

d) Lasst das Waagensystem die gleichzeitige Erfassung aller Radlasten auf einer
Fahrzeugseite zu, ist eine solche Wagung ausnahmsweise ohne Héhenausgleich auf der
anderen Fahrzeugseite zulassig. Korrekturrechnungen dirfen nicht erfolgen.

6. Unterbindung der Weiterfahrt

Kann eine Uberschreitung der zuldssigen Werte um mehr als 5 Prozent vor Ort nicht beseitigt

werden, ist neben der Ahndung des VerstoBes die Weiterfahrt im Regelfall dann zu

unterbinden, wenn:

a) von einer vorsatzlichen Begehungsweise auszugehen ist,

b) bekannt ist, dass der Fahrer oder Halter wegen des gleichen VerstoRes bereits
wiederholt in Erscheinung getreten ist oder

C) die Uberschreitung mehr als 10 Prozent betragt.

Anlage 6
(zu GroBbuchstabe D)

Mangelverfahren

1. Bei der Uberpriifung von Fahrzeugen hat der Polizeivollzugsdienst insbesondere auf Mangel zu
achten, welche die Verkehrssicherheit beeintrachtigen kénnen. Hinsichtlich der Uberprifung
von Nutzfahrzeugen wird auf die Anlage 4 verwiesen.

2. Das Verfahren zur Bearbeitung der mit Fahrzeugmangeln verbundenen Ordnungswidrigkeiten
ist getrennt vom Mangelverfahren durchzufihren. Die Durchsetzung der Beseitigung von
Fahrzeugmangeln liegt in der Zustandigkeit der flr das Fahrzeug zustandigen
StraBenverkehrsbehoérde, bei auslandischen Fahrzeugen in der fir den Feststellungsort
zustandigen StraBenverkehrsbehdrde.

3. Mangel sollen nach Mdglichkeit vor Ort beseitigt werden. Kann dieser Forderung nicht
nachgekommen werden, ist Gber Mangel mit geringer Auswirkung auf die Verkehrssicherheit
eine Mangelkarte auszustellen. Die Erstschrift ist unverziglich der zustandigen
StralBenverkehrsbehdrde zuzuleiten.

4. Wird eine Vielzahl von Mangeln festgestellt oder sind einzelne Mangel als erhebliche
Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit einzuordnen oder wird das Fahrzeug wegen der
festgestellten Mangel als verkehrsunsicher eingestuft, ist neben der Mangelkarte ein
aussagefahiger Mangelbericht zu fertigen und unverziglich mit der Mangelkarte der
StraBenverkehrsbehérde zu lGbersenden. Es ist daflir zu sorgen, dass das Fahrzeug mit der
gebotenen Sorgfalt auf kiirzestem Wege aus dem Verkehr gebracht wird. Bei
verkehrsunsicheren Fahrzeugen ist die Weiterfahrt zu untersagen.

5. Die Regelung in Ziffer Ill Nr. 2 der Verwaltungsvorschrift des Sachsischen Staatsministeriums
des Innern Uber die Aufgaben der Polizei bei der Verkehrsunfallaufnahme und Bearbeitung von
Verkehrsunfallanzeigen (VwV Verkehrsunfall) vom 30. Marz 2008 (SachsABI. S. 690), geandert
durch Verwaltungsvorschrift vom 4. November 2009 (SachsABI. S. 1958), zuletzt enthalten in
der Verwaltungsvorschrift vom 6. Dezember 2013 (SachsABI. SDr. S. S 808), in der jeweils
geltenden Fassung, bleibt unberihrt.

6. Zur Vermeidung weiterer MaBnahmen gemald § 5 der Verordnung tUber die Zulassung von
Fahrzeugen zum StraBenverkehr (Fahrzeug-Zulassungsverordnung - FZV ) vom
3. Februar 2011 (BGBI. I S. 139), die zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom
8. Oktober 2013 (BGBI. | S. 3772, 3773) geandert worden ist, oder § 17 der StraRenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (StVZO) vom 26. April 2012 (BGBI. I S. 679), die zuletzt durch Artikel 7
der Verordnung vom 16. April 2014 (BGBI. | S. 348, 377) geandert worden ist, ist dem
Fahrzeugflhrer zu empfehlen, die Bescheinigung lber die Beseitigung der Mangel der
zustandigen Stralenverkehrsbehdérde innerhalb von 7 Tagen zuzuleiten. Bei
Fahrzeugbeschadigungen nach Verkehrsunfallen ist auf der Mangelkarte die Angabe der Frist
zu streichen.
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7. Liegen Anhaltspunkte flr eine erloschene Betriebserlaubnis vor, sind im
Ordnungswidrigkeitenverfahren gefertigte Beweismittel der Zulassungsbehdérde fir das
Verwaltungsverfahren zuganglich zu machen.

Anlage 7
(zu GroBbuchstabe D)

Ausweisbestatigung

1. Kénnen auf Verlangen Urkunden, die aufgrund bestehender Vorschriften wahrend der Fahrt
mitzufihren sind, nicht ausgehandigt werden, sind vor Ort Ermittlungen durchzuftihren, sofern
keine glaubhaften Angaben der betroffenen Person vorliegen.

2. Bei Gestattung der Weiterfahrt ist die betroffene Person mit dem Vordruck
L~Ausweisbestatigung” aufzufordern, die nicht mitgefihrten Urkunden bei einer
Polizeidienststelle vorzulegen und die Ausweisbestatigung danach an die kontrollierende
Dienststelle zu senden. Wird diese nicht fristgerecht oder ohne Bestatigung zurlickgesandt,
sind unverzuglich weitere Ermittlungshandlungen vorzunehmen.

3. Ergeben sich bei der Uberpriifung vor Ort Anhaltspunkte, dass die betroffene Person die fiir die
Fortsetzung der Fahrt erforderlichen Berechtigungen nicht besitzt, ist neben gegebenenfalls
weiteren durchzufihrenden Ermittlungshandlungen die Weiterfahrt zu untersagen.

Zuletzt enthalten in

Verwaltungsvorschrift des Sachsischen Staatsministeriums des Innern Uber die geltenden
Verwaltungsvorschriften des Staatsministeriums des Innern

vom 24. November 2023 (SachsABI. SDr. S. S 243)
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